
 

 

COMMUNIQUÉ DE PRESSE 
 

Hyundai et Kia dévoilent la technologie 
'Active Air Skirt' qui permettra aux 

véhicules électriques de gagner en vitesse 
et en autonomie 

 
 

 

- La technologie 'Active Air Skirt' (AAS) permet de réguler les turbulences 

générées en conduite enlevée, en adaptant son fonctionnement à la vitesse 

du véhicule, 

- Intégré entre le bouclier et les roues avant, ce système de jupe d'air active 

(AAS) reste dissimulé en conditions d’utilisation normales mais entre en 

action dès que la vitesse du véhicule dépasse 80 km/h, à savoir lorsque la 

résistance aérodynamique devient supérieure à la résistance de l'air, et 

s’escamote de nouveau à une vitesse de 70 km/h, 

- Ce système, qui prend en compte les spécificités de la plateforme E-GMP, 

vient se positionner juste devant les pneus sans s'étendre à la totalité de la 

face avant, 

- Cette technologie contribue à optimiser l’aérodynamique du véhicule en 

augmentant la force d'appui, ce qui lui garantit une meilleure motricité et 

une plus grande stabilité à vitesse élevée, 

- Suite à son expérimentation sur le Genesis GV60, ce système devrait 

permettre de réduire le coefficient de traînée de 2,8% et d’améliorer ainsi 

l’autonomie des véhicules électriques. 

 

Rueil-Malmaison, le 25 janvier 2024 – Hyundai Motor Company et Kia Corporation ont 

dévoilé la technologie 'Active Air Skirt' (AAS) qui minimise la résistance aérodynamique 

générée en conduite à vitesse élevée, contribuant ainsi à améliorer efficacement l’autonomie 

et la stabilité de conduite des véhicules électriques (VE). 

 

La technologie AAS permet de réguler le flux d'air entrant à la partie inférieure du bouclier et 

de maîtriser efficacement les turbulences générées à la périphérie des roues du véhicule en 

adaptant son fonctionnement à la vitesse du véhicule en conduite enlevée. 

 

À l’ère des véhicules électriques, les constructeurs automobiles se livrent une lutte acharnée 

pour améliorer l’autonomie de leurs véhicules avec une unique charge, ce qui explique que 

la question de l’aérodynamique devienne de plus en plus cruciale. En outre, les 

performances aérodynamiques ont un impact déterminant non seulement sur le rendement 

énergétique mais également sur la stabilité de conduite et les bruits d'écoulement d'air. 



 

 

C’est la raison pour laquelle les constructeurs explorent diverses solutions destinées à 

réduire le coefficient de traînée (Cx), autrement dit la force de résistance de l'air qui s’exerce 

dans le sens contraire du déplacement du véhicule. 

 

Intégré entre le bouclier et les roues avant, le système de jupe d'air active (AAS) reste 

dissimulé en conditions d’utilisation normales mais entre en action dès que la vitesse du 

véhicule dépasse 80 km/h, à savoir lorsque la résistance aérodynamique devient supérieure 

à la résistance au roulement, et s’escamote de nouveau à une vitesse de 70 km/h. Si le 

système se déploie et se rétracte à des vitesses différentes, c’est pour éviter qu’il n’entre en 

fonction trop fréquemment dans certaines plages de vitesses. 

 

De même, la raison pour laquelle le système AAS ne recouvre que la partie frontale des 

pneus et non l’intégralité de la face avant est liée aux caractéristiques intrinsèques de la 

plateforme E-GMP dédiée aux VE de Hyundai Motor Group. En effet, comme cette 

plateforme bénéficie d’un plancher plat, il est plus efficace de ne recouvrir que les pneus 

pour améliorer les performances aérodynamiques. Cette technologie permet également 

d’optimiser la force d'appui du véhicule, et donc d'améliorer sa motricité et sa stabilité à 

vitesse élevée. 

 

Le système AAS peut également fonctionner à une vitesse supérieure à 200 km/h sur circuit 

par exemple, et ce, grâce à l’application d'une protection en caoutchouc à sa partie 

inférieure, laquelle évite qu’il ne soit percuté ou détérioré par des objets extérieurs en 

conduite à vitesse élevée tout en garantissant sa durabilité. 

 

Hyundai et Kia ont annoncé avoir testé ce système sur le Genesis GV60 et réussi à réduire 

le coefficient de traînée (Cx) de 0,008, améliorant ainsi la traînée aérodynamique de 2,8%. 

Un tel chiffre peut laisser espérer un gain d’autonomie de 6 km environ. 

 

Hyundai et Kia ont déposé les brevets associés en Corée du Sud et aux États-Unis, et 

étudieront la possibilité de produire ce système en série après l’avoir soumis à des tests de 

durabilité et de performances. 

 

« Cette technologie devrait s'avérer plus efficace sur des modèles tels que les SUV dont les 

performances aérodynamiques sont difficiles à améliorer », explique Sun Hyung CHO, 

Vice-Président et Directeur du Mobility Body Development Group chez Hyundai Motor 

Group. « Nous continuerons de nous efforcer d'améliorer les performances de conduite et la 

stabilité des véhicules électriques en optimisant leurs qualités aérodynamiques. » 

 

Par ailleurs, pour garantir à leurs véhicules des coefficients de traînée de tout premier ordre, 

Hyundai et Kia les équipent de diverses technologies parmi lesquelles des becquets arrière, 

des volets d’air actifs, des déflecteurs de roue, des réducteurs de passage de roue et des 

séparateurs de flux d'air. Hyundai IONIQ 6, qui intègre ces différentes technologies, affiche 

un Cx global de 0,21. 
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À propos de Hyundai Motor Group 

Hyundai Motor Group est une entreprise mondiale qui a créé une chaîne de valeur basée sur la mobilité, 
l’acier et la construction, et qui intègre des branches logistique, finance, informatique et service. 
Employant environ 250 000 personnes dans le monde, les marques de mobilité du Groupe sont 
Hyundai, Kia et Genesis. Fort d’une pensée créative, d’une communication coopérative et de la volonté 
de relever tous les défis, le groupe s’efforce de créer un avenir meilleur pour tous. En 2022, Hyundai 
Motor Group devient le troisième groupe automobile mondial en termes de volume de ventes. 

Pour de plus amples informations sur Hyundai Motor Group, rendez-vous sur : 
www.hyundaimotorgroup.com 
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